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 บทที่7 
อุปกรณตัดตอนกระแสไฟฟา 

(Protective Devices) 
 ในวงจรไฟฟาเมื่อมีกระแสไฟฟาไหลผานตัวนําคือสายไฟฟามากเกินกวาสายไฟฟาจะทนไดจะทํา
ใหเกดิความรอนที่สายไฟฟา ซ่ึงจะเปนสาเหตุใหฉนวนของสายไฟฟาชํารุดเสียหายหรืออาจเกิดเพลิงไหมได 
สาเหตุที่ทําใหกระแสไฟฟาไหลมากเกนิไปในวงจรไฟฟามีดังนี ้

ก. เกิดการลัดวงจร 
ข. ใชอุปกรณไฟฟามากเกนิไป(Over load) 
ค. เกิดการรัว่ลงดนิหรือกราวด(Ground) 
ดังนั้นจึงจําเปนที่ตองใชอุปกรณปองกนัระบบไฟฟาเพือ่ปองกันไมใหกระแสไฟฟาไหลมากเกนิไป
ในวงจรไฟฟาอุปกรณตัดตอนกระแสไฟฟาแบงออกเปน 6 ประเภท 
1. ฟวส (FUSE) 

1.1 ฟวสเสน 
1.2 ฟวสหลอด 

2. ปล๊ักฟวส (PLUG FUSE) 
2.1 ชนิดขาดชา 
2.2 ชนิดขาดเรว็ 

3. คารทริดฟวส (CARTRIDGE  FUSE) 
4. สวิทซนิรภัย (SAFETY   SWITCH) 
5. สวิทซตัดตอนอัตโนมัติ 

5.1 เซอรกิตเบรคเกอร (CIRCUIT  BREAKER , CB) 
5.2 ทิชิโนสวิทซ (TICINO  SWITCH) 

         6.  สวิทซปองกันไฟรัว่ (EARTH  LEAKAGE  CIRCUIT  BREAKER,ELCB) 

11    ฟวส ฟวส ((FFUUSSEE))  
เมื่อมีกระแสไฟฟาไหลผานสายจะเกิดความรอน ทั้งนี้เพราะสายไฟมีความตานทานถากระแสมีจํานวนมาก
ขึ้น ความรอนที่เกิดขึ้นในสายก็จะเพิ่มขึน้ดวย ซ่ึงความรอนที่เกิดขึน้นี้ ถาสูงมากๆ จะทําใหฉนวนหุมสาย
เสียหายและเกดิไฟไหมได  

ในวงจรไฟฟาหนึ่งๆ หมายความรวมถงึสายไฟที่เดนิออกจากสายเมน (Main) ตรงไฟยัง

เครื่องใชไฟฟา ซ่ึงอาจจะเปนมอเตอร หรือหลอดไฟ หรืออุปกรณอ่ืนๆ ซ่ึงเมื่อตอเขากับสายไฟแลวทําใหจะ
มีกระแสไฟไหลผานสายไฟนั้น ดังนัน้ขนาดสายไฟที่ใชจะตองมีขนาดที่ทนตอกระแสของเครื่องใชไฟฟา
ได อุปกรณปองกันกระแสไฟฟาเบื้องตนกค็ือ ฟวส (Fuse) สมมติวาหลอดไฟชนิดหนึ่งกินกระแสไฟ 18 A 
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 ดังนั้นถาเลือกใชสายไฟ VAF ที่  60°C  ตองมีขนาด 2.5 มม2 เปนอยางต่ํา ขนาดของฟวสที่ใชปองกันวงจร 

จะตองมีขนาดไมสูงกวา 18 A ดวย  
 

Fuse  
 

รูปที่ 7-1 สัญลักษณของฟวส 
 

ฟวส 15 A. สาย ขนาด 40 A สายขนาด 15 A

 
 

รูปที่ 7-2 ฟวสตองมีขนาดสูงสุดเทากับขนาดของสายไฟเสนเล็กที่สุดในวงจร 
ถาวงจรหนึ่งใชสายไฟหลายขนาดรวมกนั ขนาดของฟวสที่เลือกใชในวงจรนี้ จะตองมีขนาดเทากับสายไฟ
เสนเล็กสุดของวงจรเปนอยางสูง ดังรูปที่ 7-2 ขนาดของฟวสซายมือ จะมีขนาดสูงสุดเทากับขนาดของสาย
เสนเล็กสุดขวามือ  สวนรูปที่ 7-3 วงจรยอยทั้ง 3 ทางขวามือกินกระแสไฟรวมกันเทากับ 50 A แตสายเมน
ทนกระแสได 40 A ดังนั้นขนาดของฟวสที่จะตองเลือกใช เพื่อปองกนัสายเมน จะตองมีขนาดสูงสุดไมเกิน 
40 A ดวย 

ฟวส 40 A. สาย ขนาด 40 A

สาย ขนาด 20 A

สาย ขนาด 15 A

สาย ขนาด 15 A

ฟวส 20 A.

ฟวส 15 A.

 
รูปที่ 7-3 การเลือกขนาดของฟวสใหเหมาะสมกับสายเมน 

 

ฟวสเปนอุปกรณปองกันทีใ่ชสําหรับตัดตอนวงจรไฟฟาที่เกิดการลัดวงจรขึ้นโดยอาศัยการหลอมละลาย
โลหะตัวนําที่เปนสะพานไฟฟาของฟวสในสภาวะการใชงานกระแสไฟฟาปกติ  ซ่ึงสามารถแบงชนิดของ
ฟวสตามโครงสราง และการใชงานไดดังนี ้
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 1.1  ฟวสเสน   
ใชปองกันวงจรไฟฟาทั่วๆ ไป ซ่ึงทําดวยโลหะผสมเปนเสนกลมหรือเสนแบนเล็กมจีุดหลอมเหลวต่ํา ฟวส
แตละขนาดจะยอมใหกระแสไหลผานไดจํานวนหนึ่งเทานั้น ถามีกระแสไหลเกนิขนาด ความรอนที่เกิดขึน้
จะทําใหฟวสขาด (Blow) ฟวสชนิดนีจ้ะใชกับสวิตชคัทเอาท (Cut Out) ตามบานพกัทั่วไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
     รูปที่ 7.4 คัทเอาท 
  1.2 ฟวสหลอด มาตรฐาน  VDE 0820 
  ฟวสหลอด เปนฟวสที่มีความละเอียด มีขนาดพิกดักระแสไฟฟาตั้งแต 1 mA ถึง 10 A ใช
สําหรับปองกันเครื่องใชไฟฟาจากกระแสไฟฟาลัดงวงจร และกระแสไฟฟาเกนิพิกดั 

 

            
 

รูปที่ 7-5 ลักษณะโครงสรางของฟวสหลอด 
 

ลักษณะโครงสรางของตัวหลอดเปนรูปทรงกระบอกโดยมากทําดวยแกวมีขนาดเสนผาศูนย 
กลางตั้งแต 5 mm ถึง 30 mm ทั้งนี้ขึ้นอยูกับพิกัดกระแสไฟฟา และมหีนาสัมผัสที่สวนหวัและสวนทายของ

ตัวหลอดฟวสจากฟวสหลอดเปนฟวสขนาดเล็กดังนัน้ขดีความสามารถในการตัดตอนวงจรจึงถูกจาํกัดให
ต่ําลง ซ่ึงสามารถแบงออกเปน 5 กลุม คือ 

2. ปล๊ักฟวส  (Plug  Fuse) 

ปล๊ักฟวสจะบรรจไุวในกระบอกที่ทําดวยกระเบื้องที่เปนฉนวนทั้งตัวฐานฟวสและตัวลูกฟวส 
ซ่ึงภายในลูกฟวสจะบรรจุทรายละเอียดแหง เพื่อปองกันการอารคของกระแสขณะเมือ่ฟวสขาด จะมีทั้งชนิด
ขาดเร็วและชนิดหนวงเวลาซึ่งเปนชนิดขาดชา 
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          2.1 ปล๊ักฟวสชนดิขาดเร็วหรือขาดทันทีเมื่อมีกระแสไหลเกินขนาดจะใชรวมกับคัทเอาท พกิัดของ
ปล๊ักฟวสมีหลายขนาด เชน 10 , 16 , 20 ,25 แอมแปรเปนตน  เมื่อฟวสขาดจะสังเกตุเห็นแผนโลหะเล็กๆที่
ติดอยูดานทายของลูกฟวสซ่ึงเปนปุมบอกสภาพของฟวสหลุดกระเดน็ตกอยูที่ชองกระจกดานหนาฝาครอบ 

 

 

 

 

 

 

     รูปที่ 7-6   ก) ปล๊ักฟวส  ฝาครอบและฐาน

ฟวส                     ข)  ฟวสที่ใสในปลั๊กฟวส 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                           รูปที่ 7-7 โครงสรางปลั๊กฟวส 
 

2.2 ปล๊ักฟวสแบบขาดชา ( Time-delay Fuse  or  Slo-lag Fuse)  ฟวสจะไมขาดทันทีเมื่อมี

กระแสไหลเกนิชั่วขณะ เชนในขณะสตารทมอเตอร  มอเตอรจะกนิกระแสมากในขณะเริ่มหมุน
และเมื่อมอเตอรสามารถหมุนไปไดแลวกระแสจะลดลงอยางรวดเรว็ซ่ึงจะใชเวลาไมกี่วินาท ี
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รูปที่ 7-8 ปลักฟวสแบบขาดชา 
การติดตั้งปลั๊กฟวส 
  
 
 
 
                           
 
 
 
                                                                                 
 
 

                                             รูปที่ 7-9 การติดตั้ง 
     

  3.  คารทริดจฟวส (Cartridge Fuse) 

ฟวสแบบนีใ้ชรวมกับเซฟตีส้วิตช (Safety Switch) ลักษณะของฟวสชนิดนี้แสดงดังรูปที่ 7-9 แบบหนึ่ง
เรียกวา แบบเฟอรรูล (Ferrule Type) และอีกแบบหนึ่งเรยีกวาแบบใบมดี (Knife Blade Type) ถาเปนชนิดที่
ขาดทันที เมื่อมีกระแสไฟเกนิขนาดไหลผาน แบบเฟอรรูลขนาดตั้งแต 1 – 60 A สําหรับแบบใบมีดมีขนาด
ตั้งแต 70 – 600 A  และถาเปนชนิดที่ขาดชา (Slo-lag) จะมีลักษณะเหมอืนกับรูปที่ 7-9 ทุกอยาง นอกจากนี้
คารทริดจฟวส ยังมีทั้งชนิดทีเ่ปลี่ยนฟวสใหมได และชนดิที่เปลี่ยนฟวสใหมไมได แตทั้ง 2 แบบ กม็ีลักษณะ
เหมือนกนั โดยปลายทั้ง 2 ดานของกระบอกฟวส สามารถที่จะถอดไดและลักษณะของเสนฟวสที่ใช แสดง
ดังรูปที่ 7-10 คารทริดจฟวสแบบขาดชาจะใชรวมกับวงจรมอเตอรมากกวาวงจรแบบอื่น  เพราะเพราะตอน
เร่ิมหมุนมอเตอรจะกินกระแสสูง จึงไมนิยมใชชนิดขาดทันที 

                         
รูปที่ 7-10 คารทริดจฟวส 

L N

ปล๊ักฟวส 

คัทเอาท 
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รูปที่ 7-11 เสนฟวสสําหรับคารทริดจฟวส 

เมื่อตองการจะลดขนาดของฟวส  ใหทนกระแสไดนอยลงเชนจะลดจากขนาด 60 A เปน 30 A ทําไดโดยการ
ใชอะเเดพเตอร ดังรูปที่ 7-12 เพราะถาฟวสมีขนาดกระแสต่ําฟวสจะมีขนาดเล็กและสั้นลง  สําหรับการดึง
ฟวสออกจากฐานฟวสในเซฟตี้สวิตช จะตองใชที่ดึงฟวส (Fuse Puller) ซ่ึงมีลักษณะดังรูปที่ 7-13 เพราะฐาน
ฟวสจะบีบกระบอกฟวสหรือใบมีดของกระบอกฟวสไวแนนมาก 
 

 
 

รูปที่ 7-12 อะแดพเตอรสําหรับลดขนาดของคารทริดจฟวส 
 

 
 

รูปที่ 7-13 ที่ดงึฟวส 
 
 
4. สวิทซนิรภัย (Safety Switch) 
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                รูปที่7-14 สวิทซนิรภยั 

สวิทซนิรภัยเปนสวิทซที่ใชควบคุมระบบไฟฟาทั้งหมดในโรงงาน ซ่ึงภายในตวัสวิทซจะ
ประกอบดวยคารทริดฟวสและฐานใสฟวส(ดังรูป) การปลดฟวสออกจากตัวสวิทซจะตองปดสวิทซ(OFF) 
โดยการโยกคนัสวิทซลงมาดานลาง หากไมทําการโยกคนัสวิทซลงมาจะไมสามารถเปดฝาครอบของสวิทซ
ออกมาไดเนื่องจากมีกระเดื่องลอกอยูภายใน ทั้งนี้เพื่อใหเกิดความปลอดภัยกับผูใชงาน 

 
5. เซอรกิตเบรคเกอร (Circuit Breaker) 
เซอรกิตเบรคเกอร หมายถึง  “ อุปกรณที่ถูกออกแบบมาเพื่อเปด – ปด วงจรโดยไมอัตโนมัติ และสามารถ
เปดวงจรโดยอัตโนมัติ เมื่อมีกระแสไหลเกินกวาคาที่กําหนด โดยท่ีตวัมันเองไมเกดิความเสียหาย ”   จากคํา
นิยามขางตนจะเหน็ไดวาการใชงานเซอรกิตเบรคเกอรจะเกีย่วของกับกระแสเกินเปนหลัก ดังนั้นกอนอื่นเรา
ตองมาทําความเขาใจกับคําวา กระแสเกินกอน 
กระแสเกิน (Over Current) กระแสเกินแบงออกได 2 ประเภท 

- OVERLOAD CURRENTเกิดจากการเพิม่ LOAD เขาไปในวงจรทําใหวงจรนั้นกนิกระแสไฟ
มากกวาปกติ ทําใหสายไฟในวงจรรอนซึ่งสายไฟจะละลายได หากไมมีอุปกรณปองกันจะทําใหเกดิไฟไหม
ได 

- SHORT CIRCUIT CURRENTเกิดจากตวันําไฟฟาลัดวงจรกันเอง หรือลัดวงจรลงดนิ ทําใหเกิด
กระแสปริมาณสูงไหลในระบบ ซ่ึงทําใหเกิดความเสียหายเนื่องจากเครียดทางความรอน (Thermal Stress) 
และความเครยีดทางกล (Mechanical Stress) ซ่ึงจะทําใหเกิดเพลิงไหมได 
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Tripped

On

Off

Reset

 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

                

        

                                                                                                                                                                                                

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
      รูปที่ 7-15  Circuit  Breaker 

 

เซอรกิตเบรคเกอรแบบนี้มีหนาที่หลักอยู 2 อยาง คือทําหนาที่เปนสวิตชโดยการเปดปดดวยมือ และเปดวงจร
โดยอัตโนมัติ เมื่อมีการลัดวงจรหรือกระแสโหลดเกิน เมื่อเซอรกิตเบรคเกอรเปดวงจรเพื่อกําจัดฟอลทออก
จากกระแสนัน้ ดามโยกจะเลื่อนมาอยูที่ตําแหนง Trip ซ่ึงจะอยูกึ่งกลางระหวาง On และ Off ซ่ึงแสดงใหดวูา
ขณะนีเ้ซอรกิตเบรคเกอรกําลังเปดวงจรอยู และเมื่อฟอลทไดถูกกําจดัออกจากระบบแลวก็สามารถเปดวงจร
ใหมได โดยการ Reset แลวเล่ือนกลับไปยงัตําแหนง On อีกครั้ง การทํางานลักษณะนีเ้รียกวา Quick Make , 
Quick Break 
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1. T h e r m a l   U n i t  ในสวนนีใ้ชสําหรับปลดวงจรเมือ่เกิดกระแสโหลดเกินดังรูปที่ 6 - 1 6 

Thermal Trip ConditionNormal  Condition

Spring

Current In

Latch
Current Out

Circuit Breaker
Contact

Bi - Metal

 
รูปที่ 7-16 แสดงลักษณะการตัดวงจรของ Thermal  Unit 

จากรูปที่ 7-16 เมื่อกระแสโหลดเกินไหลผาน Bimetal (โลหะ 2 ชนิดซึ่งมีสัมประสิทธิ์ทางความรอนไม
เทากัน) จะเกิดความรอนขึ้นทําให Bimetal งอตัวไปปลดอุปกรณทางกลทําให CB ปลดวงจร ซ่ึงเรียกวาเซอร
กิตเบรคเกอร Trip การปลดวงจรโดยใช Thermal Unit จะใชเวลาในการปลดวงจรพอสมควร ขึ้นกับขนาด
ของกระแสและความรอนที่จะทําให Bimetal งอตัว ดังนัน้หากเกิดกระแสลัดวงจรขึ้นจะตองมีอุปกรณอีกตวั
หนึ่งเพื่อใชปลดวงจรอยางรวดเร็วเพื่อไมใหเกิดความเสียหายขึ้น 
Magnetic Unit  

สวนนี้จะใชสําหรับปลดวงจรเมื่อเกิดกระแสลัดวงจร ดังรูปที่ 7-16 

รูปที่ 7-17 แสดงลักษณะการตัดวงจรของ Magnetic Unit 
 

จากรูปที่ 7-17  เมื่อเกิดกระแสลัดวงจรหรือกระแสสูงๆ ประมาณมากกวา 8 – 10 เทา ขึ้นไปไหลผานจะทํา
ใหเกดิสนามแมเหล็กและเกดิแรงขึ้นสามารถดึงอุปกรณทางกลทําให CB ปลดวงจรโดยใชเวลาในการปลด
วงจรรวดเร็วมากยังไมทนัที่จะเกิดความเสียหายแกระบบ 
ดังนั้นจะเห็นไดวา จําเปนตองมีอุปกรณปลด วงจรทั้ง 2 ตัว เพื่อทําหนาทีป่ลดวงจร ไม

Normal  Condition

Spring

Current In

Latch

Current Out

Circuit Breaker
Contact

Amature

Conductor

Electromagnet

Magnetic Trip  Condition
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 สามารถที่จะมีแค Thermal Unit เพียงอยางเดียว หรือ Magnetic Unit เพียงอยางเดียว เพื่อปองกันกระแส

เกินทั้งกระแสโหลดเกนิและกระแสลัดวงจร 

6.2.3  การพิจารณาคาพิกัดกระแสเมื่อใชในสภาวะตางๆ 

เซอรกิตเบรคเกอรแบบ Molded Case ถูกออกแบบมาใหใชงานที่อุณหภูมิ 40°C และความถี่ที่ 50/60 Hz 
และหากนําไปใชในสภาวะอืน่ๆ การทํางานและพกิัดกระแสของเซอรกิตเบรคเกอรอาจเปลี่ยนแปลงไปจาก
ภาวะปกตไิด  

1. ผลเนื่องจากความถี่  
2. ผลเนื่องจากอณุหภูม ิ
3. ผลเนื่องจากความสูงของพื้นที่ 
4. ผลเมื่อใชกับไฟฟากระแสตรง 

คําศัพทท่ีมักพบบอย 
 AMP TRIP (AT) คือ พิกัดกระแส หรือ Handle Rating สวนใหญจะแสดงไวที่ Name Plate หรือที่ดามคัน
โยกของเซอรกิตเบรคเกอร เฉพาะเซอรกิตเบรคเกอรที่ปรับคาไมได จะสังเกตตวัเลขนูนบริเวณดามคันโยก
ได  การกําหนดคา AT ของเซอรกิตเบรคเกอรตาม 1990 NEC Paragraph 240 – 6   
2.  AMP FRAME (AF) คือ ขนาด AT สูงสุดที่ CB ในรุนนั้นมีจําหนาย 
เชน CB ขนาด 125 AT / 250 AF แสดงวา CB รุนนั้นมี CB รุน 250 AT / 250 AF เปนพิกัดกระแสสงูสุด
จําหนาย ซ่ึงจรงิๆ แลวเซอรกิตเบรคเกอรทั้ง 2 รุน ใช Molded และอุปกรณประกอบชนดิเดียวกนั จะแตกตาง
กันก็คือ การตัง้คาของอุปกรณปลดวงจรซึ่งตองทําการทดสอบกอนสงออกจําหนาย ซ่ึงสรุปไดวาคา AMP 
FRAME แสดงคาทางกายภาพดวย 
 

พิกัดกระแสโครง 
(Ampere  Frame) 

(AF) 

พิกัดกระแสตัด 
(Ampere  Trip) 

(AT) 

50 5,6,10,15,20,25,30,35,40,50 

100 15,20,25,30,35,40,50,60,70,80,90,100 

225 125,150,175,200,225 

400 125,150,175,200,225,250,300,350,400 

600 450,500,600 

3.  POLE  หรือ ขั้ว เปนตวับงบอกวา CB นี้เปน 1 Phase หรือ 3 Phase 
- POLE หมายถึง เซอรกิตเบรคเกอรสําหรับระบบ 1 Phase โดยจะใชปองกันสาย Line อยางเดียว 
- POLE หมายถึง เซอรกิตเบรคเกอรสําหรับระบบ 1 Phase โดยจะใชปองกันสาย Line และ Neutral 
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 - POLE หมายถึง เซอรกิตเบรคเกอรสําหรับระบบ 3 Phase โดยจะใชปองกันสาย Line 
- POLE หมายถึง เซอรกิตเบรคเกอรสําหรับระบบ 3 Phase โดยจะใชปองกันสาย Line และ Neutral 

 

4.  IC หรือ INTERUPTING CAPACITY   
     หมายถึง กระแสลัดวงจรสูงสุดที่ CB นั้นสามารถปลดวงจรได โดยตัวมันเองไมไดรับความ

เสียหาย สวนใหญจะระบุหนวยเปน KA สังเกตไดจาก Name Plate ของ CB 
ในการเลือกใชอุปกรณ และระบบไฟฟานั้น นอกจากจะคํานึงถึงกระแสขณะใชงาน

ตามปกติแลว ยังจะตองคํานงึถึงกระแสขณะลัดวงจรดวย การลัดวงจร หมายถึง การที่วงจรไฟฟาเกิดความ
ผิดพลาดโดยอบุัติเหตุหรือความไมตั้งใจ ทําใหคาอิมพแีดนซของวงจรไฟฟาที่มีคาลดลง สงผลใหกระแส
ไหลมากกวากระแสปกติหลายเทา กระแสลัดวงจรจะทําใหเกดิความเครียดทางกล (Mechanical Stress) และ
ความเคลียดทางความรอน (Thermal Stress) ขึ้น ซ่ึงสามารถสงผลทําใหอุปกรณเสยีหาย และเปนอันตรายตอ
คนได ดวยเหตุผลดังกลาวจึงตองคํานงึถึงผลของกระแสลัดวงจรเพื่อจะไดปองกันความเสยีหายที่อาจจะ
เกิดขึ้นได 
5. PUSH TO TRIP  ปุมสําหรับทดสอบอุปกรณทางกลที่ใชสําหรับปลดวงจร เนื่องจากเซอรกิตเบรคเกอรห
ลังจากที่ติดตั้งภายในแผงไฟฟา ภายใน 2 – 3 ป อาจจะไมเคยเกดิกระแสเกินขึ้นสักครั้ง สปริงยังมีแรงดึงอุป
กรณีปลดวงจรไดทันทวงทหีรือเปลา ซ่ึงปุม PUSH TO TRIP นี้มีความจําเปนไวทดสอบอุปกรณปลดวงจร
ภายใน โดยท่ัวไปจะทดสอบปละครั้ง 
     5.2 ทิชิโนสวิทซ (Ticino switch) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      

รูปที่ 7.18 ทิชิโนสวิทซ 
            หลักการของทิชิโนสวิทซ อาศัยหลักการของทิชิโนสวิทซ อาศัย  

สวิตซทิชิโน (Ticino) เปนอปุกรณตัดตอนและปองกันอกีชนิดหนึ่ง ซ่ึงนิยมใชมาก เนื่องจาก 
สามารถทํางานไดเมื่อเกิดการผิดปกติของวงจรในสภาวะโหลดเกนิ (Over load) และสภาวะการลดัวงจร 
(Short circuit) โดยเฉพาะการควบคุมเฉพาะจุดเชน ปมน้าํ ตูเย็น เครื่องปรับอากาศ เปนตน โดยจะใชแผน
ช้ันท(Shunt coil trip) เพื่อปรับปริมาณการ ไหลของกระแสที่ไหลผานสวิตซโดยการปรับ
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 ปุมปรับภายในสวิตซ การตัง้ปริมาณกระแสตัดวงจรตามตาราง 
 
 
 

คากระแสทีจะตัดวงจร ขนาดพิกัดกระแส 
ของแผนตัวนาํ(A) 0% 5 % 10 % 15 % 20 % 25 % 
ไมมีแผนตวันาํ 5 4.75 4.5 4.25 4 3.75 

10 10 9.5 9 8.5 8 7.5 
15 15 14.25 13.5 12.75 12 11.25 
20 20 19 18 17 16 15 
25 25 23.75 22.5 21.25 20 18.75 
30 30 28.5 27 25.5 24 22.5 

  

66....  EEAARRTTHH  LLEEAAKKAAGGEE  CCIIRRCCUUIITT  BBRREEAAKKEERR    ((  EELLCCBB  ))  
Earth Leakage Circuit Breaker หมายถึง  เซอรกิตเบรคเกอรแบบ Miniature CB ชนิดหนึ่ง 

ซ่ึงภายในตัวเซอรกิตเบรคเกอรนอกเหนือจากที่ประกอบดวย Thermal และ Magnetic แลว ยังมีอุปกรณ
สําหรับเช็คกระแสวามีร่ัวออกจากวงจรหรือไม ซ่ึงหากมีกระแสไฟรั่วออกจากวงจรมากกวาคาที่กําหนดไว
จะสั่งปลดวงจรทันที โดยสวนใหญจะมีขนาด 10 mA 

โดยทั่วไป Earth Leakage CB. ในทองตลาดจะมีใหเลือกทั้งชนิดใช  Main ของแผงไฟฟา คอื 
ELCB 2 Pole ดังรูปที่ 7-18 หรือใชเปนอปุกรณกนัร่ัวเฉพาะจุด 1 Pole ดังรูปที่ 7-19 ซ่ึงสวนใหญจะตอกับ
เครื่องทําน้ํารอน เครื่องซักผา ฯลฯ  

 
 
 
 

 

 

 

 

รูปที่ 7-19  Main Earth Leakage 2 Pole                         รูปที่ 7-20 Earth Leakage 1 Pole 
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วงจรการทํางานของ  Earth Leakage CB.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 
                     รูปที่ 7-21 การเกิดไฟรัว่ 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
รูปที่ 7-22 วงจรการทํางานของ ELCB 
 

การทํางาน : ภายในตวั CB จะมีตวั Sensor ทําหนาทีต่รวจสอบกระแสที่จายไปโหลด (IL ) 

และกระแสไหลกลับ (IN ) วามีคาเทากันหรือไม หากมคีากระแสรั่วออกจากระบบ I1 จะไมเทากบั I2 ทําให

เกิดผลตางระหวางกระแสขึน้ใน Sensor เหนี่ยวนําทําให Triping Device ส่ังปลดวงจร 


